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La visée de notre travail est de relier les différents fragments du 
cœur du village. Cette volonté se justifie pour plusieurs raisons. Par 
le passé, l’urbanisation s’articulait autour d’un modèle basé majori-
tairement sur l’usage de la voiture individuelle et, de ce fait, le villa-
ge s’était développé autour de l’axe routier principal. Mais son dé-
placement en dehors du village en a fait un obstacle plutôt qu’un 
axe de développement.  
 
Au final, la RD 1086 ne communique pas avec les autres lignes de 
mobilité et elle impose des contraintes très fortes aux usagers des 
autres modes de transports, en particulier les piétons ou les cyclis-
tes. Cela concerne plutôt majoritairement les riverains de Vérin et 
des alentours. 
 
A présent, notre société a basculé vers un modèle d’organisation 
territoriale basé sur un usage solidaire des différents modes de 
transport : les voies piétonnes, cyclistes, routières, ferroviaires et 
fluviales doivent savoir communiquer entre elles et non plus simple-
ment se juxtaposer. 
 
Au-delà d’un simple travail au sens spatial, il s’agit aussi de rendre 
au village sa signification sociale, de lui redonner une intégrité qu’il 
a perdue par la raréfaction des lieux d’échange. Cela passe notam-
ment par donner la possibilité de se déplacer et de s’arrêter au sein 
du village et donc de rétablir l’accès entre tous ces lieux de vie com-
mune : il s’agit de faire communiquer des territoires séparés et  les 
lignes de mobilité. Ceux-ci ne doivent plus être vécus comme une 
contrainte par l’usager mais s’adapter au territoire. 
 
Notre volonté est donc de transformer un espace fragmenté en îlots 
de façon à lui donner une continuité. Ainsi, la voie n’est plus une 
voie de passage mais plutôt une voie de cheminement intégré au 
sein du territoire de Vérin. 
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